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Stader for manniskor

Vad ar en mansklig och andamalsenlig stad

En stad utan manniskor ar ingen stad, det ar vi nog éverens om. Vi bygger inte spokstader.

Men bygger vi stader? Manniskovanliga stader? Eller bygger vi stadsenklaver - bostadsomraden,
industriomraden, handelsomraden, arenaomraden, sjukhusomraden - utan storre tanke pa vad
det blir fér helhet, for stad? Vad ar egentligen en for manniskor andamalsenlig stad, en stad dar
det ar bade latt och gétt att leva?

Hur bostader, arbetsplatser, service, vagar, stationer, fritidsanlaggningar och grénomraden ligger
i forhallande till varandra — det vi planerare brukar kalla den fysiska strukturen — ar avgérande for
mojligheterna att astadkomma en bade mansklig och pa alla satt hallbar stad.

Nar man arbetar som planerare i en kommun sa har man en lag att folja, plan- och bygglagen,
PBL. Dar star i 2:a kapitlets 3:e paragraf:

Planlaggning enligt denna lag ska med hansyn till natur- och kulturvarden, miljé- och klimataspekter
samt mellankommunala och regionala férhallanden framja
1. en andamalsenlig struktur och en estetiskt tilltalande utformning av bebyggelse, gronomraden
och kommunikationsleder,
2. en fran social synpunkt god livsmiljé som ar tillganglig och anvandbar for alla samhallsgrupper,

Det ar alltsa en hel del att tdnka pa — och tolka. Och da ar detta anda bara en liten del av vad
PBL sager att man ska ta hansyn till. Jag kommer har att koncentrera mig pa "andamalsenlig
struktur” eftersom det &r det som 6versiktsplanering — planering for helheten — framst handlar om.
Det estetiska och den mer exakta utformningen av kvarter och byggnader ar mest en sak for
detaljplanering och bygglovsprdvning, aven om dversiktsplaneringen kan ge riktlinjer for det.

Begreppet andamalsenlig struktur kom med i PBL redan for 25 ar sedan, i avsikt att starka
miljdhansynen i planeringen och 6versiktsplanen ansags ha en sarskilt viktig roll i detta.

Notera att paragrafen talar om en struktur. Det ar alltsd den sammanvéagda eller sammanvavda
strukturen av bebyggelse, gronomraden och kommunikationsleder som ska vara andamalsenlig.

Det gar inte att ge en allmangiltig specifikation pa vad andamalsenlig struktur i praktiken ar. Det
ar olika i olika landsandar och tatortstyper. Utifran statsmakternas mal och riktlinjer for
samhallsutvecklingen vill jag anda havda att en andamalsenlig fysisk struktur underlattar
vardagslivet for medborgarna samtidigt som klimat- och miljépaverkan och energiatgangen blir sa
sma som mojligt. Den minimerar onodiga, miljéférstérande och stérande transporter, samtidigt
som den ger optimala férutsattningar for social sammanhalining, integration, trygghet, rekreation,
fysisk aktivitet och anpassning till ett forandrat klimat.



Det innebar att viktiga funktioner som arbetsplatser, skolor, vardinrattningar, handelsplatser,
grénomraden, m.m. kan nas smidigt, séakert och miljévanligt. S& manga manniskor som majligt
ska na sa mycket som mojligt pa ett bekvamt, snabbt, tryggt och sakert satt utan att behdva
anvanda bil. En stor del av transporterna kan ske till fots, med cykel och andra muskeldrivha
fardsatt, vilket ju ocksa ar bra for folkhalsan.

Biltrafiken slapper inte bara ut vaxthusgaser. Den paverkar ocksa manniskors halsa negativt
genom buller och skadliga partiklar i luften och genom trafikolyckor. Vagar och
parkeringsanlaggningar tar stor plats, och hart trafikerade leder blir till barriarer. En hallbar och
andamalsenlig struktur optimerar darfér ocksa férutsattningarna for en effektiv kollektivtrafik och
minimerar behovet av att anvanda bil, &ven om bilarna sa smaningom skulle bli helt miljévanliga.
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| en stadsmiljé handlar en andamalsenlig struktur da i huvudsak om:

e Bebyggelsens tathet och intensiteten i omradets anvédndning. Med intensitet menar jag
summan av boende, arbetande och besdkande. Ju fler manniskor som bor, arbetar eller
besoker ett omrade desto battre forutsattningar for bra kollektivtrafik.

e Graden av funktionsblandning. Om bostader, arbetsplatser, handel och service ligger
blandade blir intensiteten storre &n i rena bostads- eller verksamhetsomraden. Det “lever”
under en storre del av dygnet och veckan. Fler manniskor rér sig dar under saval dag-
som kvallstid. Och man kan fa en kollektivtrafik med hdg turtathet aven pa kvallen. Manga
arenden kan utrattas till fots eller med cykel. Sdkerheten och tryggheten i en stadsmiljé ar
ocksa storre i omraden dar mycket folk ar i rérelse en stor del av dygnet.

e Var de viktiga och besdksintensiva funktionerna och anldggningarna ligger. Ligger de intill
varandra eller utspritt? Ligger de i omraden dar manga manniskor bor, arbetar eller
passerar och darfor i bra kollektivtrafiklagen?

e [brekomst och lage av parker och andra grénomréaden. Alla bostader bor ha sadana inom
gangavstand. Storre rekreationsomraden bér kunna nas av alla med cykel.

e Fbrekomst av stérande anldggningar. Miljdstérande och bullrande anlaggningar i
narheten av bostader eller andra kanslig miljoer ar givetvis inte &ndamalsenligt.



En alltfor tat bebyggelse ar sallan andamalsenlig. Dels ar det viktigt att det gréna far plats, dels
leder stora omraden med mycket tat bebyggelse ofta till trangsel och upplevs sallan som trivsam.
H6g omflyttning och segregation kan Iatt bli féljden.

Alltsa borde vi

e bygga mer blandat — funktionsblandat - och lagom tatt, vilket ger korta avstand till
mycket, framjar gang- och cykeltrafik och darmed saval klimat och god miljé som
folkhalsa,

e bygga i strak som skapar goda forutsattningar for en snabb och effektiv kollektivtrafik -
sarskilt om de flesta viktiga funktionerna och besdksmalen ligger i straken,

e se till att det ar gott om attraktiva parker och gronstrak i alla stadsdelar, och att minst
ett storre rekreationsomrade kan nas av de flest invanare utan att de behdver anvanda
bil.

| princip sa har

Svart illustrerar stadens tyngdpunkter, med tatare och ofta lite hdgre bebyggelse, och mest
funktionsblandat. Det gra ar lite glesare bebyggt och innehaller mer smahusbebyggelse. Det
finns parker och andra gronytor i bade det svarta och det gra, men de ar kanske lite storre i det
gra. Gront ar friluftsomraden (aven sjoar) och landsbygd. Kollektivtrafiken gar utmed de réda
linjerna.



Hur ser det da ut i Vaxjo?

Kartan till vanster visar var Vaxjéborna bor. Cirklarnas storlek ar proportionella mot antalet
boende i varje 100 m-ruta. Ungeféar haften bor inom de svarta avgransningarna.

Den andra kartan visar pa motsvarande satt var arbetsplatserna ligger. Statistiken ar fran 2016.
De gula cirklarna visar var besdksfrekvensen ar stor, framst handel och utbildning.

Kartan nedan visas stadens tyngdpunkter (de bruna "blafforna)’. De & en sammanvagning av
boendetathet, arbetsplatstathet och besoksintensitet fran forra bilden. Omraden med réd kontur
ar de kommande stdrre utbyggnadsomraden pa kort och medellang sikt, enligt forslaget till ny
oversiktsplan som ska antas nu i december.

Omradet med blaprickig kontur ar av riksintresse for kulturmiljé — godslandskapet runt Bergkvara
— som satter stora begransningar for utbyggnad av staden vasterut. Det blatonade omradet med
streckad kontur ar flygbullerzonen under vilken man inte kan bygga bostader.

De bl& prickarna ar framtida stationslagen enligt den OP som fortfarande galler. 111-laget ligger
nara det som redan idag ar en tyngdpunkt och som dessutom ar ett stort utbyggnads- och
omvandlingsomrade. Brande udde kopplar till universitetet, som gissningsvis har an fler besékare
per dag an sjukhuset. Om sjukhuset flyttas till Réappe forutsatter man en station ockséa dar. Ar det
rimligt med fyra stationer i Vaxj6 stad? Jag har mycket svart att tro att Trafikverket accepterar
mer an en station utdver centralstation inom éverskadlig tid? Vilket bor i sa fall prioriteras?

De réda kvadraterna ar alternativa lagen for sjukhuset.
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Var ligger ett centrallasarett bast? Det hdrs nastan pa namnet.

Tack!

Pal Karlsson
2021-11-29



