VAXJO FORUM

Fagrabacks trafikplats

Ar det en vettig 16sning

Foredrag pa Palladium 1 november 2023

Pal Karlsson

Som alla vet ar vi mitt inne i en mycket allvarlig miljo- och klimatkris. ”Vi rusar mot en
katastrof med vidoppna 6gon” och ”vi har natt en era av global kokning”, sa FNs general-
sekreterare nyligen. Om alla skulle leva som vi i Sverige skulle det behdévas fyra jordklot.
Redan efter ett kvartal har vi férbrukat det som borde vara var arliga tilldelning av natur-
resurser. Enligt Naturvardsverket maste vi minska koldioxidutslappen fran dagens 8 ton
per person och ar till max 1 ton ar 2050. Men trots alla larmrapporter, klimattoppmoten
och vackra mal verkar det som vi inte fattar det vi vet.

Hallbara Vaxjo 2030:

”\/i som lever, bor och verkar
i Vaxjo ar 2030 orsakar som

samhalle ingen negativ y Bilar fér mer Y
paverkan pa klimatet 1 bO pé 5n manniskor

Férdjupad analys av ]

»

Hallbara Vixjé 2030:

”Samhallsbyggandet maste ske
pa ett satt som inte underldttar
for bil, oavsett om alla bilar drivs
med el eller gas.”

Vaxjo kommun stoltserar med att vara en miljokommun. | den deklaration som inleder
Vaxjo kommuns hallbarhetsprogram Hdllbara Véxjé 2030 lovar kommunen att ”Vi som

lever, bor och verkar i Vaxjo ar 2030 orsakar som samhalle ingen negativ paverkan pa
klimatet”.



Enligt den utvardering av hallbarhetsprogrammet Férdjupad analys av Hallbara Viixjé
2030, som kom i varas, star transporter och arbetsmaskiner for 95 % av de fossila koldi-
oxidutslappen i var kommun, 95 %.

Alla klutar borde alltsa laggas pa att minska utslappen fran just vagtrafiken om vi ska bli
klimatneutrala.

Det fixar vi genom att ga over till elbilar, tanker och hoppas manga. Nej, sager forskarna.
Det racker inte. Stdlet i bilarna orsakar stora koldioxidutslapp nar det tillverkas och &n
drojer det mycket lange innan allt stal i varlden kan tillverkas utan kol till samma kost-
nad. Bilar bullrar, river upp halsoskadliga partiklar och orsakar olyckor. Batteritillverk-
ningen till elbilar ar langt ifran miljévanlig. Och bilar tar plats. Det finns ungefar 50
kvadratmeter parkeringsyta per invanare i Sverige. Den genomsnittliga boytan per per-
son ar 42 kvadratmeter.

Biltrafiken maste minska kraftigt i absoluta tal! Eller som kommunen sjalv sdger i den
fordjupade analysen: “Samhallsbyggandet maste ske pa ett satt som inte underlattar for
bil, oavsett om alla bilar drivs med el eller gas.”

Vag 25 Osterleden — sa hér blir trafikplatsen vid Fagrabéck | Trafikverket
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Och @nda ska det byggas en enorm trafikplats vid Fagraback som likt alla andra sadana
infrastrukturinvesteringar sannolikt kommer att medféra 6kad biltrafik och darmed
ocksa mer trafikstockningar pa andra platser i stan. Fagraback ar inte enda stallet dar
det ar kber under rusningstid.

Koéerna uppstar under nagon timme i rusningstid pa vardagar. 95 procent av veckans
timmar flyter trafiken fint utan kéer. Nar jag har &kt pa Osterleden vid halv fem-
femtiden pa eftermiddagen har det tagit mig mellan 5 och 12 minuter fran dnden av
kon till man r framme vid rondellen. Ar det s farligt?

Men, det ar klart, nu nar Lanstrafiken kraftigt hojer biljettpriserna sa kanske biltrafiken
Okar igen.
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Har en annan bild av samma trafikplats. De grona linjera ar Trafikverkets végar, de bla
kommunens gator och de réda cykelvagar.

Trafikverkets krav for att investera i Fagraback har varit att trafiken pa riksvag 25 ska vara
skild fran lokalgatornas och kunna kéra i 100 km/tim, eftersom 25:an ar en s.k. nationell

stamvéag. Och da blir det med nédvandighet en sadan har megaldsning, hdavdar Trafikver-
ket. Aven 27:an blir planskild och ska g& pa pelare éver rondellerna med 100 km/tim.

Fyrstegsprincipen

@
Optimera Bygg om Bygg nytt

Riksrevisionen: ”Atgirderna provas inte alltid stegvis i den meningen
att man forst provar om en mindre kostsam atgard
kan tillgodose behovet innan dyrare atgarder provas.”

Trafikverkat ska tillampa den s.k. fyrstegsprincipen infér beslut om nya infrastruktursats-
ningar. Det finns det riksdagsbeslut pa. Den sager att val av atgard for att |6sa ett trafik-
problem ska utredas i stegvis.



Forst ska man 6vervaga atgarder som kan paverka behovet av transporter och valet av
transportsatt, i det har fallet sadant som minskar trafiken i rusningstid sa att nuvarande
rondell kan behallas som den ar. | det andra steget provas atgarder som ger ett mer
effektivt utnyttjande av rondellen. Om inte det funkar provas det tredje steget som inne-
bar mindre ombyggnationer. Skulle kunna vara att utvidga till tvafilig rondell. Forst om
man kan konstatera att inte heller det |6ser problemet blir det fraga om att bygga nytt.

Sa har man inte gatt tillvdga har. Trafikverket och kommunen hévdar att man tillampat
fyrstegsprincipen i den atgardsvalstudie (AVS) for hela trafiksystemet i Vaxjo stad som
gjordes 2015. Men dar har man enbart klassat vilket steg var och en av de olika atgarder
som foreslas runt om i staden tillhér. Och Fagraback trafikplats finns inte ens med i den

studien.

Man har gjort precis sa som Riksrevisionen kritiserade Trafikverket for i den granskning
av tillampningen av fyrstegsprincipen som gjordes 2018. Riksrevisionen konstaterar dar
att Trafikverket ofta bara klassificerar atgarder men inte provar dem stegvis “i den me-
ningen att man férst prévar om en mindre kostsam dtgdrd kan tillgodose behovet, innan
dyrare dtgdrder prévas.” Riksrevisionens slutsats ar att statsmakternas intentioner vad
galler den stegvisa prévningen inte uppfylls.

::ax\j;ﬁﬁsmn'::m e “Staden viixer och ska

planeras fér 100 000 invanare
ar 2030. For att Véxjé da ska
kunna vara hallbar, trivsam
och hdlsosam krévs att det
blir en mer sammanhdngande

stadsstruktur med mera av
tdt och miljévdnlig busstrafik
och fler cykelstrak. En
vdxande stad klarar inte en
O6kande biltrafik — tvédrtom
maste biltrafiken minska.”

Antagen sy korremanulimaitioe 201100 I8

Kommunen sager i flera styrdokument att biltrafiken ska minska och gang-, cykel- och
kollektivtrafik 6ka. | 6versiktsplanen for Vaxjo stad, som var ganska ny nar trafikplat-

-] ”

sen planerades, star ”Staden vdxer och ska planeras fér 100 000 invdnare Gr 2030. Fér
att Vixjo da ska kunna vara hdllbar, trivsam och hélsosam krdvs att det blir en mer
sammanhdngande stadsstruktur med mera av tét och miljévinlig busstrafik och fler
cykelstrak. En vixande stad klarar inte en 6kande biltrafik — tvdrtom mdste biltrafiken

minska.” Detta citeras i ocksd AVS:en



Fardmedelsfordelning 2012
R RN
Vaxjo 53 % 21 % 13 %

Kalmar 42 % 3% 31% 17 "% 7%

Atgardsvalstuclle.

Orebro 40 % 7% 34 % 17 % 2%

Vasteras 36 % 7% 23 % 30% 4%

Uppsala 29 % 8 % 19 % 42 % 2%

- "Potentialen for att férandra fardmedelsfordelningen
i Vaxjo forefaller vara god”

| AVS:en jamfors ocksa Vaxjo med Kalmar, Orebro, Vasterds och Uppsala nar det giller
hur invanarna transporterar sig. Vaxjo sticker ut med ovanlig hég andel biltrafik 53 %
jamfort med t.ex. Kalmars 42 % och Vasteras 36 %. Visserligen har studien nagra ar pa
nacken, men nar planerna for Fagrabacks trafikplats ritades upp var den ganska farsk.
Och man drar slutsatsen att “potentialen for att forédndra fdrdmedelsférdelningen i Viixjo
forefaller vara god”.

Det borde alltsa finnas stora mojligheter till att behalla Fagrabacksrondellen som den ér.
S3, vad gora?

Ja, som kommunen sager i 6versiktsplanen handlar det alltsa framfor allt om att satsa
ordentligt pa gang- cykel och kollektivtrafik sa att potentialen att forandra fardme-
delsférdelningen blir verklighet.
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Vaxjo som cykelstad
- sa blir Vaxjo en attraktiv stad med hog livskvalitet
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Hur man kan gora for att 6ka cyklandet vet Vaxjo kommun. Fér fem ar sedan lat man
konsultfirman Trivector — i samarbete med Gehl Architects — utreda hur Vaxjo skulle
kunna bli en framstaende cykelstad. Kommunen ville fa reda pa vilka effektiva atgarder
som kan bidra till att férdubbla andelen cykelresor, till 40 procent. | Trivectors rapport
finns manga spannande idéer, och en del haller man pa att forverkliga, exempelvis alla
cykeldverfarter som nu byggs.

| rapporten konstateras att halften av alla resor under 5 km gérs med bil. 5 km cyklar de
flesta pa en kvart-20 min. Den inre cirkeln pa kartan ovan har radien 2,5 km. Inom den
nar man alltsa allt med cykel inom 20 min. Fran den yttre cirkelns ytterkant nar medel-
cyklisten stadskarnan pa lika lang tid.

Att gd och cykla i stallet for att aka bil gynnar inte bara klimat och miljo, utan ocksa folk-
hdlsan. Rapportforfattarna skriver att med regelbunden vardagsmotion — motsvarande
ca 30 min cykling per dag — minskar risken for fortida dod med 20-30 procent.

Har ar nagra av forslagen i rapporten.

Norrgatan som cykelfartsgata. Gatan utformas pa cyklis- Exempel ny GC-tunnel i férlangningen av Liedbergsgatan

ternas villkor.



Linnégatan &r ett viktigt och centralt strak dar det bor Prioritering av gng- och cykelytor vid Ostergards-skolan.
finnas val separerade cykelbanor av hog kvalitet. Har kan Enkelriktat for biltrafik ger mer utrymme for gaende och

en vuxen kan cykla bredvid ett barn. cyklister.

e Utforma gator i staden som “cykelfartsgator”, illustrerat med Norrgatan.

e Forlang for bilen och forkorta for cyklister och gaende, till exempel med en gang-
och cykeltunnel under jarnvagen i Liedbergsgatans forlangning. Kanske kan den
utformas pa sadant satt att ambulansen kan kora dar ocksa vid utryckning

e Havil separerade cykelbanor pa de viktiga straken, till exempel pa Linnégatan.
Jag laste forresten nagon annanstans att vi borde lara av Danmark, dar cykling ses
”som ett eget trafikslag — till skillnad fran hur det ofta ar i Sverige, dar cyklisterna

alltfor ofta far samsas med fotgangare”.

e Prioritera gang och cykeltrafik vid skolor, och enkelrikta gator sa man far plats med
det.

En cykel kan for Ovrigt se ut pa manga satt. Cykeltrenden borjar nu komma aven ftill
bud-, flytt-och transportbranscherna. Och vi kanske ska planera staden dven for ski-

dakning och skridskodkning.
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En sak som Trivector ocksa for fram ar att battre kombinera cykel- och kollektivtrafik.
Bland trafik- och samhallsplanerare har ordet mobilitetshubb — eller bara hubb — blivit
modernt. Med det menas en knutpunkt i trafiksystemet anordnad for smidigt byte av
fardmedel. En lite storre busshallplats dar man kan stalla sin cykel stoldsakert, eller lana/
hyra en cykel eller stamoped, eller dar landsbygdsbor kan stélla bilen. Har kan ocksa gi-
vetvis finnas fossilfria bilar att hyra for den som ska utanfor stan.

Vaxjo stadstrafik o
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Idag gar snirklar sig manga av busslinjerna genom stadsdelarna. For att nd sa manga re-
senarer som mojligt dar de bor och arbetar, med korta gangavstand. Det ger relativt
langa restider och &r antagligen ganska kostnadskravande.
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Tank om man skulle tdnka om har ocksa. Ett annat modernt tankesatt bland trafikplane-
rare ar "tank spar — kor buss”. Alltsa gena busslinjer, helst med mycket tat trafik, sa tat att
man inte behover bry sig om tidtabellen (5-minuterstrafik).

Kanske sa som pa kartbilden ovan, tre —fyra snabblinjer mellan ytterstadsdelarna via
centrum och en ringlinje. Med stérre mobilitetshubbar (bla prickar) dar linjerna korsar
varandra, och smahubbar (réda prickar) pa strategiska platser daremellan. Det skulle be-
tyda att fler skulle fa naturlig vardagsmotion genom en valbehovlig promenad eller cykel-

tur till och fran bussen. De tva cirklarna har en radie pa en kilometer, som de flesta gar pa
10-15 minuter och cyklar pa 5 min.

Och tank om det skulle vara gratis eller mycket billigt att aka buss pa dessa linjer, med en

liten extraavgift for dem som viljer att vid hubbarna ta en av lanstrafiken tillhandahallen
cykel eller stdmoped.

Ett litet rdknexempel som tankeexperiment: Idag ar Lanstrafikens kostnader for linjetrafi-
ken pa vdag mot 700 Mkr. Policyn ar att hogst halften av kostnaderna, alltsa ca 350 Mkr,
ska finansieras via skatten. Om man skulle tanka det otankbara, namligen en skattehoj-
ning med en krona, fran 12 till 13, sa ger det en intdaktsokning till regionen pa nara 420
Mkr. Det skulle med andra ord racka for att infora avgiftsfri kollektivtrafik. For en person
med medelinkomst skulle det innebara en skatteh6jning med cirka 230 kr/man. Ett ma-
nadskort pa stadstrafiken i Vaxjo kostar idag 569 kr och ska hdjas rejalt. For bussakarna
blir det alltsa ren vinst. For bilkéraren motsvarar den skattehdjningen 6 dygns p-avgift i
zon 2. Ocksa det en vinst for den som da valjer att ta gratisbussen istallet.

Och for regionen skulle det sdkert innebéra lagre vardkostnader.
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Bild fran Gavle kommun

Vi i Vaxjo forum anser att det annu inte ar for sent att atminstone pausa projekt Fagra-
backs trafikplats. Sedan utredningarna gjordes och besluten fattades for sex-sju ar se-
dan har allvaret i klimatfragan skarpts betydligt. Det behover darfor funderas en vanda
till pa vad som ar den vettigaste I6sningen, dven fast skogen har avverkats.

Vi skrev i februari 2022 ett remissvar till regeringen angaende forslaget till nationell
infrastrukturplan dar vi uppmanade regeringen och att riva upp beslutet om Fagra-
backs trafikplats, eller att atminstone ldgga planerna i malpase tills seriosa tank om-
alternativ provats. Ordf Jarda var en av undertecknarna i ett brev som uppmanade
kommunen att stoppa avverkningarna nu i augusti, och vi var med som medarrangor
pa tva demonstrationstag till kommunhuset den 19 och 26 augusti.

Men vi stod inte bakom de olagliga aktionerna ute i skogen dar en ensam aktivist ked-
jade fast sig vid skogsmaskinen pa ett satt som kunde slutat riktigt illa. Sadana meto-
der tar vi avstand ifran. Det var inget vi visste skulle ske. Vi vill pa laglig vag skapa en
opinion som far Vaxjo kommun, Trafikverket och i slutdndan regering och riksdag att
gora som Region Kronoberg gjorde nar det galler sjukhuset. Demokratiskt fattade be-
slut kan dndras med ett annat demokratisk fattat beslut. | Wales har delstatsregering-
en stoppat alla investeringar i nya vagprojekt av just klimatskal . Det borde besluts-
fattarna gora ocksa har i Vaxjo och Sverige.



